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KORKLAR. Nisse och Maja-Lena Nilsson
ager Sveriges formodiigen enda Lila
Den hade statt stilla i manga ar nar

tog dver. Vissa motordelar saknades
men resten av hojen var i ganska
vettigt skick. Nu rullar

den igen.

>

NASTAN NY.

Nisse kor ga
med sin unika
Den &r
behandig och
pigg och
mullrar hirligt.

1.500 mil och
av kanslan i
reglage och

vixellada att

doma kan den
siffran sikert
stamma,

motor och generator,
en sé kallad dyna.

start. Kicken dr bara
reserv, gir utit som
pad en gammal BMW.

Lilac var en snygg och hehéndig liten U-twin fran
Japan. Men just ndr exporten skulle komma igang hlev
det tvérnit. Motorerna pajade pa grund av nagra detalj-
fel och firman gick i konkurs. Idag finns hara en hand-
full Lilac-hojar kvar i vérlden. En av dem finns faktiskt
har i Sverige. Vi har provkart den — forsiktigt.

TEXT & FOTO Mats Andreasson

apanska motoreyklar? Det
drvil Kawasaki, Suzukioch
Yamaha det. Och Honda
forstis.

Visst, i dag #r det de hir
fyra som giller. P4 50-talet fanns
detfler. De japanska viigarna vim-
lade av littvikeare frin firmor som
Tohatsu, Lilac och Meguro. For-
utom de fyra stora miirkena for-
svann de flesta snabbt igen. Lilac
var ett av de smd mirken som
hiingde med lingst.

Mannen bakom Lilac hette
Masashi Ito. Han hade tidigare
jobbat tillsammans med Soichiro
Honda, och bérjade 1951 bygga
motoreyklar i egen regi. Firman
hette egentligen Marusho, men
cftersom engelska namn var popu-
lidra i Japan och fru Ito gillade syre-
nerddptes motoreyklarnatill Lilac,
som betyder syren pé engelska.

Masashi Ito satsade, liksom
Honda, pé fyrtaktsmotorer och pd
att hilla hog kvalitet. Diremot
foredrog han kardandrift framfor
kedja. Det fanns Lilac-maskiner i
storlekar mellan 90 och 350 kubik
och efterfraigan hemmai Japan var
enorm. Det gick, kort sagt, som
taget for Lilac.

It’s Lilac time

Islutetav 50-talet bérjade hemma-
marknaden bli mittad. Forsilj-
ningen gick allt trégare och minga
konkurrenter tackade for sig och
plockade ner skylten.

Men inte Masashi Ito. Han
tinkte minsann fortsitta byggamo-
toreyklar och bestimde sig, precis
som Honda, for att satsa pa export
istillet.

Forutsiteningarnaate lyckas ver-
kade for all del mycket bra. Lilac
hade just introducerat en helt ny
serie V-twinnar pd 125, 250 och
300 kubik. De bida stérre maski-
nerna fanns, forutom i standardut-
forande, ocksd i en tuff sport-
version med dubbla forgasare och
slimmade skidrmar. Allihop var
snygga att se pd och bjod pd god-
saker som elstart och blinkers.

Me-journalisten  Gerhard
Klomps skickade en rapport till
Sverige dir han skrev att " Lilac iir
enmycket modernt byggd motor-
cykel. Den 250:a som jag fick till-
fille atc testa hade endast ndgra fi
mil pd nacken, men gick trots detta
mycket gott”.

Och i USA skrev Masashi Ito
kontrakt med firman M-C Supp-
ly Company i Los Angeles. Ar
1960 drog de igdng importen pi
allvar under parollen "It’s Lilac
time”.,

Alleverkadestimma for Lilac. Men
redan efter ndgra hundra silda ma-
skiner gick det grus i maskineriet.

Totalhaveri

Det var ett par forargliga sméfel
som tyvirr fick stora konsekven-
ser. Delsenoljekanal till vevaxeln
somibland vardaligturborrad, dels
en typ av kolvringar som inte héll
mitret.

I bada fallen blev féljden total-
haveri och snart trétenade de nya
Lilac-igarna. Férsiljningen dalade
samtidigt som garantikostnaderna
gick i taket och 1961 gick Lilac-
fabriken i konkurs.

Foérutom de kanske 400 hojar
som hann siljas pd den amerikan-
ska marknaden exporterades un-
gefir lika manga till Australien.
Nigraenstakaexemplarhamnade
i Holland och Belgien. Hir i
Sverige hann vi aldrig se roken av
miirket.

Idag finns inte mdnga Lilac-
motoreyklar kvar i virlden. Och
chansen att nigon av dem skulle
finnas hiiri Sverige, dirde inte ens
sildes nya, maste vara lika med
noll.

Si svarade vi i alla fall pd en
insiindarfriga tidigare i dr. Men
det drojde inte linge innan den
bista av lisekretsar horde av sig
till redaktionen och pdpekade ate
vi hade fel.

Legiondr pa rymmen?

Diirfor befinner jag mig nu pi
Stallarholmen, strax utanfor
Striingniis, med kameran i hisgsta
hugg. [ sokaren har jag en motor-
cykelsomingentrodde fanns, men
som tydligen indd finns — en
svenskregistrerad Lilac.

— Niirmare bestimt en LS-18
frin 1961, alltsd en 250-kubikare i
standardutfsrande. Den har troli-
gen kommit hit som flyttgods en
gang i tiden och ska ha tillhért en
belgisk frimlingslegioniir. IFastdet
ir kanske mest en bra historia,
beriittarmotoreykelnsdgare Nisse

— Niir jag fick tag i den hade
den stdte stilla i mdnga ir men
motorn verkar faktiskt aldrig ha
skurit. Diremot var ena cylindern
avslagen, kanske efter att motor-
cykeln varit omkull. Det kan
mycket viil ha riiddat den frin atc
koras vidare till det bittra slutet,
fortsiitter han.

Utseendet piminner om en
gammal BMW som krympt i
wvitten. Eller kanske hellre en
ini-G med en V-motor pi
tviiren i ramen och kardandrift.
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» Bensintnken ser diremor ry-
piskt japansk ut. Den iir delvis
kromad och har en form som ver-
kar luta en aning bakdt.

Oriirt originalskick
Lackeringen har en hirlig pating
och krometiiren aning prickigt pid
sina stillen, men allt dr helt och
rent. Helhetsintrycker kiinns
mycket genuint

— Eftersom motoreykeln iir si
ovanlig har jag forsike behdlla sa
mycker som mijlige i orirt skick.
Som vill var fanns det mesta pad
plats och gick atr anviinda. Utom
delar ay motorn forstis, beriittar
Nisse.

Man skulle nog Kunna siiga
att Lilacen hamnade hos ritt per-
son. Nisse har hillic pd med mo-
torevklar i manga dr, bland an-
nat som elitforare i enduro. Han
har ocksda konstruerat viixel-
lador tll bade Husqvama och
Husaberg.

De Kunskaperna kom viil ll
pass niir motorn skulle iging. Vis-
serligen disk detupp en komplert
eylinder med topp i Holland, men
mings andra delar har han fice
tillverka sjilv.

Som kolvarna. Enoriginal fanns
kvaroch fick rjiinasom mall. Nisse
biirjade med ate fiska upp et par
dverblivna kolvar med et diame-
ter ur sin bra-ate-ha-lida.

Eftersom kolvbultshilet rikade
sitta pil fel hill fick han siga av
dem pid mitten, vridaena delen 90
graderoch it Per-Hiakan Anders-
son i Enképing trolla ihop dem
igen med hjilp av sversen. Som
avslutning satte Nisse upp dem i
svarven och gjorde dem runda
gen.

Inget for nybarjaren kanske,
men Nisse hilller en Gdmjuk stil
och fir det hela art ldta ganska
enkelt.

Provstart

— Sedan var det bara ate kliimma
ditkolvarna, skruva picylindrarna
ochstillaventilerna, Min fru Maja-
Lena hade lyckarts hitta en verk-

MINI-GUZZI. Lilac satsade ph
en fyrtakts V-twin pa tviren |
ramen, kardandrift och
elstart, Precis som

Moto Guazi, fast Lilac

var forstasfem ar fore,
Nisses dr en 250-kubik:

are fran 1961 med
modellbeteckningen

LS.18.

Till och med de urspi

MODERNA TIDER. Hastighetsmitaren med vit botten och de fina reglagen
pé tumavstand ger ett modernt intryck. Alla originaldetaljer dr intakta.

stadshandbok pd Internet, sd
ventilspelet iir helt enligt fabri-
kens rekommendationer. Jag har
naturligevis bye olja ocksd. For
ovrigrdinker jag inte gira nigot it
motorn forin jag maste, siger
Nisse

— Niir dert blev dags fiir start-
firsok samlades kvarterets ledig-

Vad hénde sen?

Det blev faktiskt en liten fortsatt- Namnet Lilac kandes forstés litet
mw sagan om Efter visset, sé Ito dammade av sitt

nkursen 193,1‘!61!0160 gamla firmanamn Marusho istallet,
Masashi Ito som unds Han lyckades hitta en ny importér |
till Honda under ndgra ar. Men Kaliformien och fick kontrakt pé att
1964 var han mogen for ett nytt lz"ereva 100 motorcyklar | ména-

gliga vajrarna med

finns kvar,

hetskommite, laddade med ska-
deglada kommentarer. Efterndgra
kickar brakade Lilacen tll allas
forvining iging, Minst lika forva-
nade blev vi dver ljudet, mer som
enstor DucatiZinsom en liten 250,
fyller Ma i
Under tiden Nisse och Maja-
l.ena beriittar, passar jag pd att ta

nigra detaljbilder. Finadetaljeriir
dert gorr om pa den hiir maskinen.
Baklykean maste ha varit 20 4r flire
sin tid. En fyrkantig lingsmal his-
toria med blinkers i dindarna och
etrstort Vsom gissningsvis sedr fiir
Vetwin.

Iva motorn ser ur som ett
aluminiumrér med wva cylindrar
Enliten rymdraketsom landat
mellan rambenen.

Och som pricken iiver iset rullar
Nisse uten komplettuppsitening
originalverkeye. Vare och et dir
stimplat med ert liter Lilac-L.,
samma symbol som finns pi
hastighetsmitaren och bensin-
tanken.

Nybesiktigad
— Det iir bara nigra veckor se-
dan jag fick dit de sista bitarng
och kunde dka tll besiktningen,
Det gick bra, men ndgra linga
striickor har jag inte hunnit kira
in. Lingsta turen hiills var tll
knuteefiker i Mariefred, fyra mil
turoch retur. Menalle verkar fung-
era precis som det ska, Om du vill
fiir du giirna ta en proveur, foreslir
Nisse.

Jag ackar naturligevis ja. Inte

pi

Den har amde han ‘nu berodde det mest pé samarbets-
dm%«o&-mﬂl WW?WMM!W
en nigot Lilac-ram. drygt 900 exemplar gav Masashi
hade han fatt fram en konk Ul Ito upp motorcykelbyg W‘m‘i
de engelska 500-kubikama som gott.

séide sb brai USA. Fabriken lar ha ghtt dver till att gora
Men trots snygga riskokare. Sadana man har i koket.
imponerande namnet sha ST Vill du veta mer om Lilac och
Magnum Electra ville det sig inte Marusho? Besok

riktigt den har gdngen heller. Fast lilac.com!

utan viss biivan grenslar jag den
unika maskinen.

Forsta intrveket dir ate den dir
ovanligt g och kompake. Litare
Kliva pi, med en sadelhdjd pd bara
80 centimeter, Eite att balansera
man star stilla. Det miirks aw
V-motorn ger en lig tyngdpunkr.

Andra intrycket dir are Lilacen
dnns vildige modern, den dir ju
inda40+. Der finns bade blinkers
och clstart. Reglagen sitter be-
kviimtsamlade pa tumavstind frin
handragen, precis som p
hojar. Hastighetsmiit:
list och innehiller oc
miitare.

Spannande

Niir jag tittar pa viigmiitaren drar
Jag mig tll minnes nigra rader ur
Cock vande Heuvels bok Japanese
motoreycles. 1¥iir skriver han att de
flesta Lilac-motoremna klappade
ihop fir gott efter ungefiir 1.500
mil. Nisses v arestirpd 1.426

ien viig-

ja, vad vore livet utan spiin-
ning, tinker jag och sneglar pi
Nisse,

Han verkar inte ett dugg be-
kymrad, s jag repar mod och
trycker pad startknappen. Motorn
hoppar iging pi direkten. Den
literverkligen fint, doveoch mull-
rande.

— Viixelfoljden ir liter mysko.
Den Lir vara en japansk speciali-
tet, ungefir som kamikaze. Fri-
Liget dr lingst upp och dirifrin
ligger alla viixlar nerldt. Men
viixelfoljden gir runt, si nedanfor
fyran kommer du tillbaka till fri-
Eiget igen. Och nerit en ging till
beryder ettan. Kanske inte si bra
om man fitcupp farten ordentligr,
varnar Nisse,

Piggelin

Enda paminnelsen iir en liten gul
lampasom lyserniirtrean Den
ska forhoppningsvis £ foraren att
komma ihig atr det bara finns en
viixel kvar nerit. Jag ligger i ettan
och rullar iviig, hela tiden med et
Gga pid den gula lampan.

Vil utre pi viigen blir jug iin en
ging forvinad dver hur modern
Lilacen kiinns. Behiindig och Eitr-
kisrd men iindi stadig. Bromsarna
tar som de ska, kopplingen iir
littjobbad och viixlarna klickar i
utan problem. Hela hojen kiinns
tajt, som det brukar heta. Och iin
sa linge har jag lyckars viixla riite,
peppar, peppar, med viss hiilp av
den gula lampan.

Det dGir vill inte liige for ndgm
fullgasprov direkt, s jag néjer mig
med att pysa fram litet lugne pa
viigarna runt Stallarholmen. Efter
hand blir jag mer och mer forgjust
iden lilla V-twinnen. Den gir viil-
digt mjuke och fing, liter mysige
och dr forvinansviire pigg med
tanke pl att motorn bar ir pa 250
kubik.

— Enroligliten hoj heltenkel,
tinker jag niir jag limnar tillbaka
Lilacen. Synd att Nisses maskin
ir det enda exemplaret i landet.

Eller iir den inte det?

Fakta
(moden |

Lilac LS-18 1961

Manusho Motorcycle Company Ltd. Hama
matsu. Japan.

Motortyp: Tvacylindng V-mator med vev.
axeln pé langden 1 ramen, 66 grader mellan
cylindrama. luftkyld. Ventilsystem: OHV
hégt figgande kamaxel | vinkeln mellan
cylindrama, 2vent/cyl Cylindervolym: 247
cc. Borr x slag: 54 x 54 mm Y

Batten, 12 volt

Ram: Dubbel vaggram v st4l. Fiadring §/

y
dompare. Bromsar £/b: tumbroms. Dick
#/b:325%17

Torrvikt: 1656 k. Sitthojd: 500
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